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(Ed 132 02 P) 

ZUSAMMENFASSUNG 

. 5 Die Erfindung betrifft ein Verdeck fQr. ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend eln 
' ers tes Dachteil (1), wobei das erste .Dachteil (1) C-Saulen des Verdecks 
umfaSt, ein zweites, schwenkbar an dem Fahrzeug gelagertes Dachteil (2), 
wobei das zweite Dachteil (2) in einenri geschlossenen Verdeckzustand in 
Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteil (1) angeordnet ist, wobei das erste 
10 Dachteil (1) in einem ersten Abschnitt Reiner Verdeckoffnungsbewegung in 
Fahrtrichtung verschwenkbar ist. Ein Verdeck, eine Verdeckoffnungsbewegung 




mit einer moglichst kleinen Zahl an Antriebsmitteln und verschwenkbaren 
Elementen realisierbar ist, wird erfindungsgemaB dadurch geschaffen, daB das 
erste Dachteil (1) an dem zweiten Dachteii (2) bewegbar aufgenommen ist. 

(Fig- 3) ', 
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(Ed 132 02 P) 



Verdeck fur ein Cabriolet-Fghrzeug 

5 Die Erfindung betrifft ein Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug nach dem 
, Oberbegriff des Anspruchs 1. ' 

Im modernen Bau von aus mehreren festen Dachteilen bestehenden, 
automatisch in einem Heckbereich des Fahrzeugs ablegbaren Cabriolet- 
10 Verdecken tritt allgemein die Problematik einer groBeh Anzahl von zueinander 
, bewegten Teilen auf. Urn in dern Heckbereich einen Ablageraum ftir das 
( ■ JjSHW Verdeck im Zuge einer Offhugnsbewegung freizugeben, wird haufig ein 

entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement verwendet, wobei 
. zur Erreichung eines kollisionsfreien N Bewegungsablaufs eine vor dem 
15 Heckelement angeordnete Hutablage separat verschwenkbar vorgesehen ist.* 
Das Verschwenken der Hutablage ermoglicht dabei die Bewegung des hinteren 

Dachteils in den Ablageraum. 

- . ■ 

DE44 35 222C1 beschreibt ein Verdeck, bei dem das hintere Dachteil 
20 zunachst in Fahrtrichtung aufgeschwenkt wird, wonach das Heckelement 
I entgegen der Fahrrichtung geoffnet werden kann, ohne daft notwendig eine 

separat verschwenkbare Hutablage vorzusehen ist Nachteilig bei der gezeigten 
L6sung ist dab^i, . daft sowohl das hintere Dachteil ais auch ein sich in 
Fahrtrichtung daran anschlieliendes mittieres Dachteil jeweils, separat an der 
25 . Karosserie des Fahrzeugs anigelenkt sind. Um bei- der Verschwenkung in 
Fahrtrichtung nicht mit dem mittleren Dachteil zu kollidieren, umfassen die 
Anlenkungen des hinteren Dachteils ausfahrbare Hydraulikzylinder, um das 
hintere Dachteil uber das mittlere Dachteil zu heben. Eine solche Ansteuerung 
ist .nicht nur auiwendig und kostspielig, sondern auch stOranfailig. Zudem sind 
30 weitere Mittel zur Fixierung des hinteren Dachteils in einem geschlossenen 
Verdeckzustand notwendig, da die zugleich tragende Lenker des Dachteils 
bildenden Hydraulikzylinder nicht ohne weiteres in ihrer Langsrichtung starr 
sind. Um auf eine noch grdftere Anzahl von Antriebseinrichtungen zu 
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vendchten, wird vorgeschlagen, das hintere Dachteil in elner Gber das mittlere 
Dachteil verschwenkten Position mit diesem zu verriegeln. Hinsichtlich einer 
automatlsierten Verdeckoffnung sit^d aber such hierfur aulWendige 
hydraulische oder elektromechanische Mittel erforderlich, 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein eingangs genanntes Verdeck 
dahingehend zu verbessern, daB eine VerdeckSffnungsbewegjjng mit einer 
mSglichst kleinen Zahl an Antriebsmitteln und verschwenkbaren Elementen 
realisierbar ist. ' 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&G durch die kennzeichnenden Merkmale 
des Artspruchs 1 geldst . 

Dabei . wird durch die erfindungsgemalie bewegbare Aufnahme des ersten 
is Dachteils an dem zweiten Dachteil auf einfache Weise erreicht, daS das erste 
Dachteil in Fahrtrichtung uber das zweite Dachteil verschwenkbar ist, ohne da& 
besondere MaRnahmen wie etwa als hydraulische Zylinder ausgebildete Lenker 
zur Anhebung des ersten Dachteils erforderlich sind. 

20 . In einer bevorzugten Ausfuhrungsform eines erfindungsgemalien Verdecks ist 
das erste Dachteil mittels eines ersten Dachteillenkers und eines zweiten 
Dachteillenkers an einem mit dem zweiten Dachteil fest verbundenen 
Koppellenker (2a) angelenkt, wobel das erste Dachteil, der erste 
Dachteillenker, der zweite Dachteillenker und der Koppellenker ein Dachteii- 

25 Viergelenk ausbilden. Durch diese Antenkung des ersten Dachteils an dem 
zweiten Dachteil mittels eines Viergelenks ist eine HOhenveriagerung des 
ersten Dachteils bei einem Aufschwenken in Fahrtrichtung bereits in einem 
ersten Bewegungsabschnitt besonders einfech erreichbar. . 

30 Besonders bevorzugt ist das Dachteil-Viergelenk mittels . einer 
. . Antriebsvorrichtung gegenuber dem zweiten Dachteil antreibbar 
verschwenkbar, wodurch ein vollautomatisches Offnen bzw, SchlieSen des 
Verdecks ermoglicht ist. 
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Besonders bevorzugt ist ein drittes, in einem geschlbssenen Verdeckzustand 
an einem Frontscheibenrahmen des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil 
vorgesehen, wodurch ein besonders groBes, auch vier- und mehrsitzige 
5 Limousinen Qberdeckendes Cabriolet-Verdeck ausbildbar ist. ' 

Besonders bevorzugt ist dabei das dritte Dachteil Qber einen ersten Frontlenker 
und einen zweiten Frontlenker gelenkig mit dem Koppellenker verbunden, so 
daB durch den Koppellenker, den ersten Frontlenker, den zweiten Frontlenker 
10 und das dritte Dachteil ein vorderes Viergelenk ausgebildet, wodurch das dritte 
Dachteil auf einfache Weise in eine zwangsgesteuerte ©ffnungs- pder 
SchlieBbewegung des erfindungsgemaBen Verdecks einbezlehbar ist. 

Besonders bevorzugt verbindet ein Steu<brtenker das vordere Viergelenk und 

15 das Dachteil-Viergelenk gelenkig miteinander, wobei durch das vordere 
Viergelenk, das Dachteil-Viergelenk und den Steuerlenker eine erste 
zwangsgesteuerte Lenkerkette ausgebildet ist. Hierdurch sind das hintere, erste 
Dachteil und das vordere, dritte Dachteil mittels einer gemeirisamen 
Antriebsvorrichtung zuelnander und relativ zu dem zweiten, mittleren Dachteil 

20 verschwenkbar. Bevorzugt wird dabei durch die erste zwangsgesteuerte 
Lenkerkette eine jeweils entgegengesetzte Zwangsbewegung des ersten 
Dachteils und des dritten Dachteils bestimmt, $o daB sich das erste Dachtei! 
und das dritte Dachteil Qber dem zweiten Dachteil zu einem kompakten Paket 
zusammenfinden: Dabei ist diese Paketbildung besonders bevorzugt so 

25 ausgelegt, daB das dritte Dachteil in einer abgeiegten Verdeckstellung 
unterhalb des ersten Dachteils und oberhalb des zweiten Dachteils zu liegen 
kommt. In dieser Reihenfolge der Anordnung der abgeiegten Dachteile wird 
besonders wenig Raum beansprucht, da das dritte, vordere Dachteil im 
allgemeinen die geringste Bauhohe der drei Dachteile aufweist und somit 

30 besonders gut in einem Raum unterzubringen ist, der zwischen dem ersten 
Dachteil und dem zweiten Dachteil verbleibt Dabei befinden sich die Dachteile 
in dieser Paketstellung jeweils in gieicher Orientierung mit jeweils 
gleichgerichteter Wolbung. 
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Besonders bevorzugt ist ein erster Hauptlenker und ein zweiter Hauptlenker 
vorgesehen, wobei der erste Hauptlenker und der zweite Hauptlenker jeweils . 
\ mit einer karosseriefesten Hauptlagereinheit gelenkig verbunden sind, wobei 

5 das zweite Dachteil den ersten Hauptlenker und den zweiten Hauptienker 
gelenkig zu einem eine zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbildendem 
Hauptviergelenk yerbindet. Auf diese Weise besteht die karosseriepeitige 
Anbindung des gesamten Verdecks nur aus den betden Hauptlenkera 
Vorteilhaft wlrd somit bei einer Offnungsbewegung des Verdecks zunachst ein 

10 Paket der drei Dachteile gebildet, wonach dieses Paket durch eine 
Verschwenkung des Hauptviergelenks auf einfache Weise in einen 
Heckbereich : des Fahrzeugs zur Ablage verschwenkbar ist Besonders 
' bevorzugt ist das Hauptviergelenk dabei mittels einer vorgesehenen 
Krafteinleitungseinheit antreibar verschwenkbar. In einer systemanalytischen 

is Betrachtung liegt somit besonders bevorzugt ein Verdeck vor, bei dem zwei 
. separat antreibbare zwangsgesteuerte Lenkerketten vor, wobei. die erste 
Lenkerkette auf der zweiten Lenkerkette gelagert ist und lediglich die zweite 
Lenkerkette mit der Fahrzeugkarosserie unmittelbar verbunden ist 

20' Besonders bevorzugt ist ein ehtgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares 
Heckelement vorgesehen, wobei das erste Dachteil in einem geschlossehen 
Verdeckzustand auf dem Heckelement dichtend aufliegt. Dies bedeutet 
vorteilhaft, daU auf eine separat verschwenkbare Hutablage verzichtet werden 
kann, so dali die Hutablage lediglich als fester, vorderer Berelch des 

25 Heckelements ausbildbar ist 

Besonders bevorzugt umfafct das erste Dachteil eine feste Heckscheibe, 

Weitere Vorteile und Merkmale des erfindungsgemaRen Verdecks ergeben sich 
30 aus dem nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel sowie aus den 
abhangigen AnsprOchen. 



ax G3 Nn 503493 von 4921 1 1719000 an VERMITTLUNG (Seite 5 von 19) 
om 12.04.02 17:16 Uhr - Status: Druckerfehler 
Jetreff: 19 Seite(n) empfangen 



'02 04/12 FR 17:21 FAX 49 211 1718000 Bonnek:&Sparing . ©006 





5 



Nachfolgend wind . ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel eines 
erfindungsgemaiSen Verdecks beschrieben und anhand der anliegenden 
ZeiGhnungen n&her erlautert 

5 Fig. 1 zeigt eine schernatische Ansicht eines erfIndungsgemM£en 

Verdecks in einem geschlossenen Verdeckzustand in eiher 
Draufsicht von der Seite. 
Fig. 2 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 ■ in einem ersten Schritt einer 
VerdeckSffnungsbewegung. 
xo Fig. 3 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in 'einem zweiten Schritt einer 

' * Verdeckoffnungsbewegung, 

Fig. 4 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem dritten Schritt einer 

. Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 5 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem vierten Schritt einer 
15 Verdeckoffnungsbewegung. 

Fig. 6 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem vollstandig geSffheten 

Zustand bei geflffnetem HeckdeckeL 
Fig. 7 . zeigt das Verdeck aus Fig. 6 bei geschlossenem Heckdeckel. 
Fig. 8 zeigt eine Teilansicht des Verdecks aus Fig. 1, wobei zur 
20 besseren Erkennbarkeit der Mechanik das zweite Dachteil nicht 

dargestelit wurde, und wobei eine Antriebseinheit des ersten 
Dachteils detaiiliert gezeigt ist . 
Fig. 9 zeigt das Verdeck. aus Fig. 8 in einem. ersten Schritt einer 
. Verdeckoffnungsbewegung. 
25 Fig. 10 zeigt das Verdeck aus Fig. 8 in' einem zweiten Schritt einer 

. Verdeckoffnungsbewegung. 

Wie Fig. 1 zeigt, umfaSt ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel eines 
erfindungsgema&en Verdecks ein erstes, hinteres Dachteil 1, ein zweites, 
30 mittleres Dachteil 2 und ein drittes, vorderes Dachteil 3, die als feste 
Schalenteile ausgebildet sind und in einem geschlossenen Verdeckzustand 
einen Passagierraum des Fahrzeugs vollstandig uberdecken. Das dritte 
Dachteil 3 ist dabei an einem Frontscheibenrahmen 7 des Fahrzeugs iosbar 
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. festgelegt. Das erst© Dachteil 1 timfaUt C-Saulen des Fahrzeugs sowie, eine 
teste Heckscheibe 1d. 

Heckseltig sowie unterfralb v des ersten Dachteils 1 ist ein entgegen der 
5 ..Fahrtrichtung aufschwenkbares« Heckelernent 10 ausgebildet (siehe auch Fig. 2 
bis Fig. 7) 

Das zweite Dachteil 2 umfaSt ein testes Schalenteil sowie ein mit dem 
Schalenteil test verbundener Koppellenker 2ai der sowohl front- als auch 

10 heckseitig uber das Schalenteil hinausragt Bn erster Hauptlenker 4 und ein 
zweiter Hauptlenker 5 sind jeweils einenends mit dem Koppellenker 2a uhd 
andernends mit einer an . der Karosserie des Fahrzeugs festgelegten 
Hauptlagerelnheit 6 gelenkig verbunden, so da& durch den Koppellenker 2a, 
die Hauptlenker 4, 5 und die Hauptlagerelnheit 6 ein Hauptviergelenk 9 

15 ausgebildet ist. Im Bereich der Hauptlagereinheit 6 ist eine als rotatorischer 
Hydraulikzylinder ausgebildete Kraftelnleitungseinheit 6a vorgesehen, so daB 
das Hauptviergelenk , 9 mitteis der Kraftelnleitungseinheit 6a sintreibbar 
verschwenkbar.ist. > , 

20 . Wie insbesondere auch Fig. 8 bis Fig. .10 zeigen, ist das erste Dachteil mitteis 
eines ersten Dachtellienkers 1a und eines zweiten Dachteillenkers 1b mit dem 
Koppellenker 2a verbunden, so daB durch den Koppellenker 2a, die beiden 
Dachteillenker 1a, 1b und das erste Dachteil 1 insgesamt ein Dachteil- 
Viergelenk 1c ausgebildet ist. Dabei ist eine antreibbare Verschwenkung des 

25 Dachteil-Viergelenks Ic.dadurch ermoglicht, daR eine als hydraulischer 
Linearzylinder ausgebildete Antriebsvorrichtung 11 einerseits an dem ersten 
Dachteillenker 1a und andererseits" an dem zweiten Dachteillenker 1b 
abgestQtzt ist. Durch ein Ausfahren- bzw. Einfahren des Zylinders wird somit 
der Abstand der Dachteillenker 1a, 1b geSndert, was entsprechend eine 

30 Verschwenkung des Dachteil-Viergelenks bewirkt 

Auf ahnliche Weise ist das dritte Dachteil 3 mitteis eines ersten Frontlenkers 3a 
und eines zweiten Frontlenkers 3b jeweils gelenkig mit dem Koppellenker 2a 
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verbunden, wobei die Frontlenker andernendig Qber das dritte Dachteil 3 
. miteinander verbunden slnd, so daR die Frontlenker 3a, 3b, der Koppellenker 
2a und das dritte Dachteil 3 ein vorderes Viergelenk 3c ausbilden. 

5 Das vordere Viergelenk 3c und das Dachteil-Viergelenk 1c sind Qber einen 
Steuerlenker 8 miteinander gekoppelt Dabei ist der Steuerlenker 8 einendig rhit 
einern Fortsatz des ersten Dachteillenkers 1a verbunden. Andernendig ist der 
Steuerlenker in einern Geienk mit zwel ZwiscHenlenkern 3d, 3e verbunden, 
wobei der eine Zwischenlenker 3d mit dem ersten Frontlenker 3a und der 

10 andere Zwischenlenker 3e mit dem Koppellenker 2a verbunden ist. Dlese 
indirekte Ansteuerung des vorderen Viergelenks 3c uber die Zwischenlenker 
3d, 3e ermoglicht vorteilhaft einen besonders groBen Schwenkvyinkel des 
vorderen Viergelenks 3c. 

15 Das vordere Viergelenk 3c, das Dachteil-Viergelenk 1c sowie die . 
Zwischenlenker 3d, 3e, der Steuerlenker 8 und der Koppellenker 2a biiden 
zusammen eine erste zwangsgesteuerte Lenkerkette aus. 

Das zuvor beschriebene Hauptviergelenk 9 vyird als eine zweite 
20 zwangsgesteuerte Lenkerkette betrachtet Somit kann die zuvor beschriebene 
erste zwangsgesteuerte Lenkerkette als auf die zweite zwangsgesteuerte 
Lenkerkette aufgesetzt betrachtet ■ werden, wobei in diesem 
Betrachtungsschema der Koppellenker 2a als einziges gemeinsames Element 
eine Verblndung der beiden Lenkerketten darstellt. 

25 

Je nach Auslegung der Hauptlagereinheit kann das Hauptviergelenk 9 auch als 
komplexere Lenkerkette, etwa als Siebengelerik, ausgelegt sein, insofern man 
die Karosserie des Fahrzeugs als Lenker betrachtet. Vorliegend wurde daher , 
die Betrachtung gewahlt, daft die Hauptlagereinheit 9 einen Lenker mit 
30 eventueii veranderlicher LSnge und raumlicher Lage darstellt, so daB 
Hauptlagereinheit 9, die beiden Hauptlenker 4, 5 und der Koppellenker 2a 
immer ein Viergelenk mit gegebenenfalls einern langenveranderlichen Lenker 
biiden. 
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. Die Erfindung funktioniert nun wie folgt: 

Ausgehend von der geschlossenen Verdeckposition gernaS Fig. 1 bzw. Fig. 8 
5 werden zunachst das erste Dachteil 1 und das dritte Dachteil 3 mittels der 
Antriebsvorrichtung 11 bewegt, wobei das erste Dachteil 1 und das dritte 
Dachteil 3 gemeinsam Uber das zweite Dachteil 2 schwenken, und wobei das 
erste Dachteil als oberstes, das dritte Dachteil als mittleres und das zweite 
Dachteil als unteres Teil eines Paketes aus drej gleichorientierten Dachteilen 
10 angeordnet werden (siehe Fig; 1 bis Fig. 4 und Fig. 8 bis Fig. 10). 

Sobald das erste Dachteil 1 ausreichend weit nach vorne verschwenkt wurde, 
wird das Heckelement 10 entgegen der Fahrtrichtung aufgeschwenkt, urn einen 
. Ablageraum fQr das Verdeck in einem Heckbereich des Fahrzeugs freizugeben 
is (siehe Fig. 3 bis Fig. 4). 

In einem weiteren Schritt elner Verdeckoffnungsbewegung kann dann das 
zuvdr beschriebene Paket aus den drei Dachteilen mittels der zweiten 
zwangsgesteuerten Lenkerkette bzw. dem angetriebenen Hauptviergelenk 9 in. 
20 den Heckbereich des Fahrzeugs versenkt werden, wonach das Heckelement 
wieder geschlossen wird (siehe Fig. .5 bis Fig. 7). Dabei schlieBt das 
Heckelement sowohl im geoffneten als auch im geschlossenen Verdeckzustand 
unmittelbar an eine hintere Begnenzung des Passagierraums an, so daS auf 
eihe separat bewegbare Hutablage verzichtet werden kann. 



Die Schliefcbewegung des Verdecks erfolgt entsprechend ih kinematischer 
Umkehr. 
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patentansprQche 

5 1. Verdeck fur eiri Cabrioiet-Fahrzeug, umfassend 

ein erstes Dachteil (1), wobei das erste Dachteil (1) C-Saulen des 
Verdecks umfalit, 

ein zweites, schwenkbar an dem Fahrzeug gelagertes Dachteil (2), 
wobei das zweite Dachteil (2) in elnem geschlossenen Verdeckzustand 
io in Fahrtrichtung vor dem srsten Dachteil (1) angeordnet ist, 

wobei das erste Dachteil (1) in einem ersten Abschnitt einer 
Verdeckoffnungsbewegung in Fahrtrichtung verschwenkbar ist, 
dadurch. gekennzeichnet, 

daG das erste Dachteil (1) an dem zweiten Dachteil (2) bewegbar 
is aufgenommen ist 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daG, das erste 
Dachteil (1) mitteis eines ersten Dachteillenkers (1a) und eines zweiten 
Dachteillenkers (1b) an einem mit dem zweiten Dachteil (2) fest 

20 verbundenen Koppelienker (2a) angelenkt ist, wobei das erste Dachteil 

(1), der erste Dachteillenker (1a), der zweite Dachteillenker (lb) und der 
Koppelienker (2a) ein Dachteil-Vlergelenk (1c) ausbilden. 

3. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daR das Dachteil- 
25 Viergelenk (1c) mitlels einer Antriebsvorrichtung (11) gegenQber dem 

zweiten Dachteil (2) antreibbar verschwenkbar 1st. 

4. Verdeck nach Anspruch 2 ode/ 3, dadurch gekennzeichnet, dali ein 
drittes, in einem geschlossenen Verdeckzustand an einem 

30 Frontscheibenrahmen (7) des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil (3) 

vorgesehen ist 
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Verdeck nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daS das dritte 



, Frontlenker (3b) gelenkig mit dem Koppellenker (2a) verbun,den 1st, so 
dalS durch den Koppellenker (2a), den ersten Frontlenker (3a), den 
zweiten Frontlenker (3b) und das dritte Dachteil (3) ein vorderes 

i 

Viergelenk (3c) ausgebildet 1st. 

Verdeck nach Arispruch. 5, dadurch gekennzeichnet, dalX ein 
Steuerlenker (8) das vordere Viergelenk (3c) und das Dachteil- 
Viergelenk (1c) gelenkig miteinander verbindet, wobel durch das vordere 
Viergelenk (3c), das Dachteil-Viergelenk (1c) und den Steuerlenker (8). 
eine erste zwangsgesteuerte Lenkerkette ausgebildet ist. 

Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB durch die 
zwangsgesteuerte Lenkerkette eine jeweils entgegengesetzte 
Zwangsbewegung des ersten Dachteils (1) und des dritten Dachteils (3) 
bestimmt wird. 

Verdeck nach einem der Ansprtiche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 

■« , ■ 

daB das dritte Dachteil (3) in einer abgeiegten Verdeckstellung unterhalb 
des ersten Dachteils (1) und oberhalb des zweiten Dachteils (2) 
angeordnet ist. 

Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein erster Hauptlenker (4) und ein zweiter Hauptlenker (5) 
vorgesehen ist, wobei der erste Hauptlenker (4) und der zweite 
Hauptlenker (5) jeweils mit einer karosseriefesten Hauptiagereinheit (6) 
gelenkig verbunden sind, wobei das zweite. Dachteil (2) den ersten 
Hauptlenker (4) und den zweiten Hauptlenker (5) gelenkig zu einem eine 
zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbildendem Hauptviergelenk (9) 
verbindet 



Dachteil (3) Qber einen ersten Frontlenker (3a) und einen zweiten 
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10. Verdeck nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Krafteinleitungseinheit (6a) vorgesehen 1st, wobei das Hauptviergelenk 
(9).mittels der Krafteirileitun'gseinheit (6a) aritreibbar verschwenkbar ist 

5 11. Verdeck nach elnem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daft ein entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement (10) 
vorgesehen. ist, wobei das erste Dachteil (1) in einem geschlossenen 
. Verdeckzustand auf dem Heckelement (10) dichtend aufliegt 

10 12. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB das erste Dachteil (1) eine feste Heckscheibe (1d) urnfafct. 
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